Hybrid-Vorbeschleuniger

Elektrisch auf
Touren kommen

Rotortec hat ein System vorgestellt, das den
Rotor eines Tragschraubers vor dem Start mit

elektrischer Energie vorbeschleunigt.

ybridtechnologie hilt Ein-
zug in die UL-Branche:

Tragschrauberhersteller Ro-

tortec aus Gorisried im Allgiu
lisst den Rotor vor dem Start
mit Hilfe eines Elektromotors
vorrotieren.

Der Rotor eines Tragschrau-
bers verfiigt im Gegensatz zum
Hubschrauber iiber keinen ei-
genen Antrieb. Allein der Fahrt-
wind versetzt den Rotor in die

"Auftrleb erzeugende Drehung.
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Fiir Fahrt sorgt der Motor, der
¢ einen Propeller im hinteren Teil
des Luftfahrzeuges antreibt. Ei-
gentlich miisste der Tragschrau-
ber auf der Piste also so lange be-
schleunigen, bis der Fahrtwind
und die damit zusammenhin-
gende Rotationsgeschwindig-
keit ausreichen, um abzuheben.
Um die Startrollstrecke zu ver-
kiirzen, setzt man einen Vorbe-
schleuniger (engl. ,,Prerotator )
ein. Dabei wird ein Teil der Mo-
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torenergie abgezwackt und tiber
ein aufwindiges Wellensystem
dem Rotor zugefiihrt, bis dieser
mit etwa 200 U/min dreht. Die
verbleibenden, zum Abheben er-
forderlichen 100 U/min entste-
hen wihrend des Anrollens. Jetzt
kann der Vorbeschleuniger wie-
der deaktiviert werden, und die
gesamte Mototleistung steht fiir
den Vortrieb zur Verfiigung.

Elektromotor bringt
Rotor auf Touren

Rotortec hat sich vom tradi-
tionellen Prerotator getrennt
und einen Hybrid-Vorbeschleu-
niger entwickelt. Die Verbin-
dung zwischen Motor und Rotor
wird nicht mehr benétigt. Die
Vorbeschleunigung tibernimmt
ein Elektromotor, der im Zen-
trum des Rotors sitzt und somit
seine Kraft ohne Belastung der
Steuerelemente einspeist. Eine

SO FUNKTIONIERT’S: Ein
Elektromotor bringt den Rotor
vor dem Start auf Touren.

programmierbare Steuerein-
heit bringt den Rotor auf Dreh-
zahl und koppelt sich nach Er-
reichen des vorgegebenen Werts
aus. Nach der Landung kann die
Steuerung auch das Abbremsen
des Rotors iibernehmen.

Als Stromlieferanten werden
modernste, kilteresistente Li-
thiumbatterien eingesetzt, die
auch das Bordnetz versorgen.
Sie sind in der Lage, ohne Nach-
ladung 20 Startvorginge durch-
zufithren. Das Gesamtgewicht
des Hybridsystems liegt bei elf
Kilogramm. Da aber unter ande-
rem der herkémmliche, fiinf Ki-
logramm schwere Bleiakku er-
setzt wird, wird auch durch die
vereinfachte Mechanik gegen-
tiber dem traditionellen Vorbe-
schleuniger Gewicht eingespart.

Das Unternehmen, das erst
wenige Jahre in der Tragschrau-
berszene aktiv ist und vor der
Verkehrszulassung der einsit-
zigen ,Cloud Dancer® steht,
bringt noch eine weitere Inno-
vation auf den Markt: den Drei-
blattrotor fiir Tragschrauber.
Dieses System benotigt fiir glei-
chen Auftrieb kiirzere Rotor-
blitter. Dadurch wird der Luft-
widerstand der Rotorkreisfliche
geringer, der Motor muss weni-
ger leisten, der Verbrauch sinkt.
Um Platz beim Hangarieren
zu sparen, ist es moglich, jedes
Blatt einzeln anzuklappen.

Toni Ganzmann

INNOVATIONSKRAFT:
Jochen Steinbeck ist Chef
von Rotortec.

B.O.T. Aircraft hat die Speed-
cruiser fit fiir das bevorstehende
Zulassungsverfahren gemacht.

B.O.T. Aircraft

SC 07 Speedcruiser
rundum erneuert

Oerlinghausen: B.O.T. Aircraft
hat die SCO7 Speedcruiser mit
zahlreichen Verbesserungen
zur Marktreife gebracht. Im
Bereich des Antriebs wurden
Motortrager und Cowling
Uberarbeitet. Die Kiihlung
wurde ebenso modifiziert

wie das Abgassystem, die
Tanks und der Propeller. Am
auffalligsten diirfte das neue
Design sein, das die Speed-
cruiser vor allem ihrer neuen
Frontscheibe verdankt. Der
Einstieg erfolgt jetzt iiber
Fliigeltiiren. Im Innenraum
kénnen sich Piloten iiber ein
neues Panel, neue Sitze und
ein Dach mit zwei Fenstern
freuen. Neu ist auch das
Fahrwerk. Aerodynamischer
Feinschliff erfolgte tiber das
Hohenleitwerk, die elektrischen
Klappen und das Trimmsystem.
Auch ein neues Steuergestinge
wurde konstruiert. Das Leer-
gewicht der Speedcruiser soll
nun weniger als 290 kg be-
tragen. Auf dem Weg zur
Musterzulassung stehen im
Oktober zunichst Belastungs-
tests an. Im November soll
die Flugerprobung beginnen.
Die Musterzulassung wird

fur Frihjahr 2009 angestrebt.
B.O.T. Aircraft bietet den
Schulterdecker zunichst fiir
71400 Euro an.

www.aerokurier.de

| bringt AutoGyro einen geschlossenen Tragschrauber mit zwei Sitzen

1> AutoGyro Calidus 09

FLIEGT JETZT
mit Viertakter:
Der UL-Motor-
segler Viva.

| Hildesheim: Vier Monate nach Markteinfiihrung der MTOsport

| in Tandemanordnung auf den Markt. Seit Anfang August haben

| Firmenchef Otmar Birker und Thomas Kiggen, einer der Initiatoren
der Tragschrauberfliegerei in Deutschland, an Calidus 09 (lat. feurig)
gea' beitet. Bis Redaktionsschluss standen 45 Testflugstunden im
{ Bordbuch. Herausgekommen ist ein Gerit, dessen Composite-Kabine
| Piloten bis 1,90 m KoérpergroRe geniigend Bein- und Kopffreiheit
| bietet. Die Leermasse soll 235 kg betragen. Technische Basis ist die
! MTOsport. Ab 47 500 Euro, zuziiglich Steuer wird Calidus 09 mit
! dem Rotax 912 S (74 kW/100 PS) zu haben sein. Die Musterzulas-
! - sung wird fiir Ende
des Jahres erwartet.
Im Januar 2009
soll die Serienpro-
duktion anlaufen.

Wezel Flugzeugtechnik
HKS 700 E: Neuer Motor fiir Viva

Reutlingen: Martin Wezel hat seinem Multitalent Viva einen neuen
Motor spendiert: Der UL-Motorsegler mit 17 Meter Spannweite fliegt
Jetzt mit dem Viertakter HKS 700 E in Kombination mit einem Klapp-
Propeller. Der Zweizylinder-Boxer mit 700 cm® Hubraum stammt aus
Japan, leistet 44 kW (60 PS) und l6st den Rotax 503 ab, der im Proto-
typ eingebaut ist. Die UL-Musterzulassung beim DAeC ist in Arbeit.

Die Schlagzeilen des Monats

taglich aktualisiert im Internet unter www.aerokurier.de

heiRt
der neue Kabinen-
Tragschrauber aus
Hildesheim. Er soll
noch in diesem Jahr
die UL-Musterzulas-
sung erhalten.

LAMA ehrt Matthias Betsch

Der Chef von Flight Design hat den President Award der
Light Aircraft Manufacturer Association erhalten.

Streit beigelegt
Roland Aircraft darf nach einer gerichtlichen Entscheidung
seine Produktpalette von UL-Flugzeugen weiter bauen.

die vo lstandxg neuen Carbon-Tragfldachen verbinden geringes Gew1cht und hochste Fesngelt mit ihrer
fast unbegrenzten Lebensdauer. Neue Spalt-Landeklappen bewirken einen stirkeren Bremseffekt fur
einen steileren Landeanflug und sicheres Aufsetzen auf kurzen Landebahnen. Der vergroflerte Gepackraum
der REMOS GX nimmt fast alles auf was man braucht fir Reise, Spafi und Abenteuer. Und der Rumpf mit

seiner neuen Leitwerksfinne halt die REMOS GX immer sauber auf Kurs. www.remos.com
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